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Abstract of DE1 0061 007 

The invention relates to a simple and cost-effective method for operating a motor-driven vehicle, which 
permits the reliable operation of a motor vehicle equipped with an electric braking system comprising a 
hand-brake. The hand-brake is automatically activated, if the speed of the vehicle is zero, if the drive unit 
of the vehicle is driven in a specific operating mode and also if at least one operating element of the motor 
vehicle that is to be actuated by the driver is or has been actuated. 
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Die folganden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Verfahren zum Betrieb eines motorangetriebenen Kraftfahrzeugs 

© Vorgeschlagen wird ein einfaches und kostengunstiges 
Verfahren, das einen sicheren Betrieb des eine elektrische 
Bremsanlage mit einer Feststellbremse aufweisenden 
Kraftfahrzeugs ermoglicht. 

Die Feststellbremse wird automatisch aktiviert, wenn die 
Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs Null ist und zusatz- 
lich die Antriebseinheit des Kraftfahrzeugs in einem be- 
stimmten Betriebszustand betrieben wird und zusatzlich 
mindestens ein vom Bediener des Kraftfahrzeugs zu beta- 
tigendes Bedienelement des Kraftfahrzeugs vom Bedie- 
ner betatigt wird oder betatigt wurde. 
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Beschfeibung 



[0001] Die Erfiridung betrifft ein Verfahren gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 wie es aus der 
DE 198 14 657 Al bekannt ist. 

[0002] Bei motorangetriebenen Kraftfahrzeugen ist in der 
Regel eine Feststellbremse zur Arretierung des Kraftfahr- 
zeugs beim Abstellen vorgesehen. Beim dem Abstellen vor- 
ausgehenden Anhalten des Kraftfahrzeugs kann das Anzie- 
hen der Feststellbremse vom Bediener des Kraftfahrzeugs 
vcrgcsscn wcrdcn; das Abstellen des Kraftfahrzeugs ohnc 
angezogene Feststellbremse kann jedoch zum Wegrollen 
des Kraftfahrzeugs und damit zu kritischen Situationen fiifa- 
ren, auBerdem wird hierdurch ein Diebstahl des Kraftfahr- 
zeugs erleichtert. Demzufolge sollte ein Abstellen des Kraft- 
fahrzeugs ohne angezogene Feststellbremse vermieden wer- 
den. 

[0003] Aus der eingangs erwahnten gattungsbildenden 
DE 198 14 657 Al mit einer Steuer- und/oder Regelvorrich- 
tung fur eine elektrische Feststellbremseinrichtung von 
Fahrzeugen ist es bekannt, eine Sensoreinheit zum Messen 
der Raddrehzahl des Fahrzeugs vorzusehen, mittels der die 
beiden Fahrzustande Stillstand bzw. Parken und Fahrt des 
Fahrzeugs erkannt werden konnen. Mit dieser Information 
allcin wird oftmals falschlichcrwcisc ein Abstellen des 
Kraftfahrzeugs auch beim Stillstand des Fahrzeugs ange- 
nommen und demzufolge die Feststellbremse ungewollt 
bzw. unbeabsichtigt aktiviert; durch diese unnotige Aktivie- 
rung der Feststellbremse tritt jedoch ein erhohter VerschleiB 
der Bremsanlage auf, was wiederum kritische, die Sicher- 
heit beeintrachtigende Situationen zur Folge haben kann.. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ein- 
f aches Verfahren zum Betrieb eines motorangetriebenen 
Kraftfahrzeugs mit einer hohen Zuverlassigkeit und Sicher- 
heit anzugeben. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindung sgemaB durch die 
Merkmale im Kennzeichen des Patentanspruchs 1 gelost. 
[0006] Vorteilhafte Ausgestaltungen des Verfahrens sind 
Bcstandtcil der wcitcrcn Patcntanspruchc. 
[0007] Die (elektrische) Feststellbremse wird beim Vorlie- 
gen ernes gewollten Abstellens des Kraftfahrzeugs aktiviert, 
d. h. die Feststellbremse wird dann automatisch angezogen, 
wenn eindeutig feststeht, daB das Kraftfahrzeugs abgestellt 
wurde, insbesondere wenn einerseits keine Bewegung des 
Kraftfahrzeugs (ein Stillstand des Kraftfahrzeugs) vorliegt 
und wenn andererseits der Stillstand zum Abstellen des 
Kraftfahrzeugs fUhren soil, d. h. wenn vom Bediener des 
Kraftfahrzeugs der Stillstand zum Abstellen des Kraftfahr- 
zeugs beabsichtigt und willentlich initiiert wurde (bsp. 
durch entsprechende Handhabung des fur die Inbetrieb- 
nahme des Kraftfahrzeugs (fur die Zutrittsberechtigung und 
die Fahrberechtigung) erforderlichen (mechanischen oder 
clcktronischcn) Schlusscls (bsp. des Zundschliisscls im 
ZiindschloB) und/oder durch Handhabung der Tiiren des 
Kraftfahrzeugs und/oder durch Verlassen des Kraftfahr- 
zeugs). Als Stillstand des Kraftfahrzeugs wird insbesondere 
eine Geschwindigkeit von 0 km/h defihiert, als eindeutig er- 
kennbarer Wunsch des Bedieners zum Abstellen des Kraft- 
fahrzeugs das Betreiben der Antriebseinheit des Kraftfahr- 
zeugs in einem bestimmten Betriebszustand und die Betati- 
gung mindestens eines vom Bediener des Kraftfahrzeugs zu 
betatigenden Bedienelements des Kraftfahrzeugs. Als Be- 
triebszustand der Antriebseinheit des Kraftfahrzeugs muB 
insbesondere ein Stillstand des Motors des Kraftfalirzeugs 
vorliegen (d. h. der Motor muB ausgeschaltet sein), optional 
muB das Getriebe auf eine besumrrite Weise mit dem Motor 
verbunden sein (der Ganghebel muB sich bei einem Schalt- 
getriebe bzw. der Wahlhebel bei einem Automatikgetriebe 



in einer bestimmten SteUung befinden, bsp. muB sich der 
Wahlhebel bei einem Automatikgetriebe in der Normalposi- 
tion oder der Parkposition befinden). Als vom Bediener des 
Kraftfahrzeugs zu betatigendes Bedienelement des Kraft- 
5 fahrzeugs wird insbesondere das fur die Herstellung der 
Fahrberechtigung fur das Kraftfahrzeug verwendete Ziind- 
schloB herangezogen, das entweder durch einen elektroni- 
schen Schlussel QD-Geber oder Authentikations-Geber) 
oder einen mechanischen (Zund)Schliissel betatigt wird; 
10 bsp. muB der mechanische Zundschliissel vom Bediener des 
Kraftfahrzeugs durch Drchung im ZiindschloB in cine bc- 
stimmte Position (Stellung) gebracht werden (bsp. in die 
Stellung fur die mechanische Verriegelung des Ziindschlos- 
ses) oder aus dem ZiindschloB herausgezogen werden (ab- 

15 gezogen werden). Zusatzlich oder alternativ kann auch die 
SchlieBanlage des Kraftfahrzeugs (bsp. die Zentralverriege- 
lung des Kraftfahrzeugs) als zu betatigendes Bedienelement 
herangezogen Werden, d. h. die SchlieBanlage des Kraftfahr- 
zeugs (die Zentralverriegelung des Kraftfahrzeugs) muB 

20 vom Bediener aktiviert werden (bsp. mittels eines elektroni- 
schen Schlussels oder eines mechanischen Schliassels; wei- 
terhin kann zusatzlich oder alternativ als zu betatigendes 
Bedienelement mindestens eine der Turen des Kraftfahr- 
zeugs herangezogen werden (bsp. wird die Fahrertiire des 

25 Kraftfahrzeugs herangezogen), d. h. der Bediener muB das 
Kraftfahrzeug verlassen haben (zumindest eine der Tiiren 
des Kraftfahrzeugs geoffnet und wieder geschlossen haben, 
bsp. die die Fahrertiire des Kraftfahrzeugs geoffnet und wie- 
der geschlossen haben). 

30 [0008] Der Stillstand des Kraftfahrzeugs kann bsp. mittels 
Sensoren zur Erfassting der Geschwindigkeit und/oder der 
Beschleunigung des Kraftfahrzeugs ermittelt werden, bsp. 
mittels Raddrehzahlsensoren und/oder Beschleunigungs- 
sensoren; die den Bedienerwunsch zum Abstellen des Kraft- 

35 fahrzeugs signalisierenden Betriebszustande der Antriebs- 
einheit des Kraftfahrzeugs und die Betatigungen der zu be- 
tatigenden Bedienelemente des Kraftfahrzeugs konnen iiber 
bestimmte hierfur charakteristische Daten des Kraftfahr- 
zeugs und aus den McBwcrtcn gccignctcr Sensoren gewon- 

40 nen werden, bsp. aus den MeBwerten von Sensoren zur Er- 
fassung der Stellung des Fahrpedals (Gaspedals) und/oder 
des Kuppiungspedals, von Sensoren (bzw. Schalter) zur Er- 
fassung der Stellung des Ganghebels bzw. des Wahlhebels 
(Wahihebelsensoren) und Sensoren zur Erfassung des Be- 

45 triebszustands des Motors (bsp. Drehzahlsensoren zur Er- 
fassung der Drehzahl des Motors und/oder Drehmomentsen- 
soren zur Erfassung des Drehmoments des Motors) und 
Sensoren (bzw. Schalter) zur Erfassung des Zustands der 
SchlieBanlage des Kraftfahrzeugs (des SchlieBzustands bzw. 

50 Offnungszustands der Tiiren des Kraftfahrzeugs). 

[0009] Die dem Verfahren zugrundeliegenden Informatio- 
nen konnen auf einfache Weise gewonnen werden, insbe- 
sondere mittels im Kraftfahrzeug bcrcits vorhandener Sen- 
soren (bzw. Schalter), so daB vorteilhafterweise das Anzie- 

55 hen (die Aktivierung) der Feststellbremse beim Abstellen 
des Kraftfahrzeugs auf einfache und kostengiinstige Weise 
realisiert werden kann, ohne daB sich der Bediener des 
Kraftfahrzeugs hierum kummern muB und ohne daB ein un- 
notiger VerschleiB der Feststellbremse auftritr. Durch die 

60 automatische Aktivierung der Feststellbremse kann somit 
ein Wegrollen des Kraftfahrzeugs vermieden und die Si- 
cherheit sowie der Komfort fiir den Bediener des Kraftfahr- 
zeugs erhoht werden, des weiteren wird der Diebstahlschutz 
verbessert. 

65 [0010] Im Zusammenhang mit der Zeichnung soli die Er- 
findung weiter erlautert werden, wobei in der Figur ein sche- 
matisches Blockschaltbild zur Durchfuhrung des Verfahrens 
dargestellt 1st. 
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[0011] GemaB der Figur ist im Kraftfahrzeug eine Steuer- 
einheit 1 (Logikeinheit) vorgesehen, der als Eingangssi- 
gnaie Sensorsignale SS1,SS2, SS3, SS4, SS5 mehrerer Sen- 
soren bzw. Schalter 3, 4, 5, 6, 7 (d. h. die von den Sensoren 
bzw. Schaltem 3, 4, 5, 6, 7 gewonnenen MeBwerte) zuge- 5 
fuhrt werden und die in Abhangigkeit der Sensorsignale 
SSI, SS2, SS3, SS4, SS5 die elektrische Bremsanlage 2 des 
Kraftfahrzeugs init einem hieraus generierten Ausgangssi- 
gnal AS (Steuersignal) ansteuert (bsp. dutch Beaufschla- 
gung des Bremsaktuators zur Vorgabe einer bestirnmten 10 
Brcmskraft). Die Sensorsignale SSI, SS2, SS3, SS4, SS5 
geben als MeBwerte AufschluB zum einen iiber die Bewe- 
gung des Kraftfahrzeugs (und insbesondere iiber den Still- 
stand des Kraftfahrzeugs), zum andern iiber den Wunsch des 
Bedieners des Kraftfahrzeugs (den Fahrerwunsch) zum Ab- 15 
stellen des Kraftfahrzeugs. Als Sensor zur Erfassung der Be- 
wegung des Kraftfahrzeugs ist bsp. an jedem Rad des Kraft- 
fahrzeugs ein Raddrehzahlsensor 3 vorgesehen, deren Sen- 
sorsignale SSI als MaB fur die Geschwindigkeit des Kraft- 
fahrzeugs herangezogeri werden. Als Sensoren zur Erf as- 20 
sung des Wunsch des Bedieners zum Abstellen des Kraft- 
fahrzeugs sind bsp. ein die Stellung des Ziindschliissels im 
ZiindschloB sensierender Ziindschalter 4 (Sensorsignal 
SS2), ein den Zustand des Getriebes lind damit die Stellung 
des Ganghcbcls dctckticrcndcr Wahlhcbclscnsor 5 (Sensor- 25 
signal SS3), ein den Betriebszustand des Motors (die Motor- 
daten) iiber die Erfassung der Motordrehzahl detektierender 
Drehzahlsensor 6 (Sensorsignal SS4) sowie ein die Stellung 
der Fahrzeugtiiren, insbesondere der Fahrertiire, sensieren- 
der 'JXirlichtschalter 7 (Sensorsignal SS5) vorgesehen. Die 30 
Sensorsignale SSI, SS2, SS3, SS4, SS5 der Sensoren bzw. 
Schalter 3, 4, 5, 6, 7 und damit deren MeBwerte werden 
durch die Steuereinheit 1 (Logikeinheit) ausgewertet; die im 
Innenbereich oder AuBenbereich des Kraftfahrzeugs ange- 
ordnete Steuereinheit 1 (Logikeinheit) ist bsp. in ein Steuer- 35 
gerat des Kraftfahrzeugs integriert, bsp. in ein an der Hinter- 
achse des Kraftfahrzeugs angeordnetes Steuergerat. Bei der 
Auswertung wird von der Steuereinheit 1 (Logikeinheit) 
insbesondere iiberpriift, ob die Geschwindigkeit des Kraft- 
fahrzeugs O km/h betragt, ob der Zundschliissel aus dem 40 
ZiindschloB entfernt wurde, ob sich bei einem Automatikge- 
triebe der Wahlhebel in Normalposition oder Parkposition 
befindet, ob der Motor des Kraftfahrzeugs abgeschaltet ist 
und ob die Fahrertiire geoffnet und wieder geschiossen 
wurde. Unter Zuhilfenahme von Plausibilitatsbetrachtungen 45 
wird rnindestens eines dieser Kriterien bewertet und hieraus 
eine Entscheidung beziiglich des Abstellens des Kraftfahr- 
zeugs getroffen: falls ein Abstellen des Kraftfahrzeugs an- 
genommen wird, wird unabhangig vom momentanen Zu- 
stand der (elektrischen) Feststellbremse diese durch entspre- 50 
chende Beaufschlagung des Bremsaktuators der elektri- 
schen Bremsanlage 2 mit dem Ausgangssignal AS der Steu- 
ereinheit 1 (Logikeinheit) aktivicrt, d. h. die (clcktrischc) 
Feststellbremse wird angezogen. 

55 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Betrieb eines motorangetriebenen 
Kraftfahrzeugs mit einer eine Feststellbremse aufwei- 
senden elektrischen Bremsanlage (2), dadurch ge- 60 
kennzeichnet, daB die Feststellbremse beim Vorliegen 
folgender Bedingungen automatisch aktiviert wird: 

a) die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugs ist 
Null, 

b) die Antriebseinheit des Kraftfahrzeugs wird in 65 
einem besummten Betriebszustand betrieben, 

c) rnindestens ein vom Bediener des Kraftfahr- 
zeugs zu betatigendes Bedienelemente des Kraft- 
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fahrzeugs wird oder wurde vom Bediener betatigt 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Motor der Antriebseinheit des Kraftfahr- 
zeugs abgestellt sein muB. 

3. Verfahren Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB sich bei einem Automatikgetriebe der Wahlhe- 
bel in der Normalposition oder der Parkposition befin- 
den muB. 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dafi als vom Bediener des Kraft- 
fahrzeugs zu betatigendes Bcdicnclcrncnt des Kraft- 
fahrzeugs das ZiindschloB betatigt werden muB. 

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB als vom Bediener des Kraft- 
fahrzeugs zu betatigendes Bedienelernent des Kraft- 
fahrzeugs die SchlieBanlage des Kraftfahrzeugs beta- 
tigt werden muB. 

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB als vom Bediener des Kraft- 
fahrzeugs zu betatigendes Bedienelernent des Kraft- 
fahrzeugs eine der Tiiren des Kraftfahrzeugs betatigt 
werden muB. 

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Geschwindigkeit des 
Kraftfahrzeugs iiber Raddrchzahiscnsorcn (3) crfaBt 
wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Betriebszustand des 
Motors iiber Drehzahlsensoren (6) erfaBt wird. 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Stellung des Ganghe- 
bels bzw. Wahlhebels des Kraftfahrzeugs iiber mit dem 
Getriebe oder Schaltgestange verbundene Wahlhebel- 
sensoren (5) erfaBt wird. 
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